|

WILHELMS-UNIVERSITAT

e MUNSTER

StraReninfrastruktur
Ein Wachstumsfaktor im Investitionsstau

Verkehrsinfrastruktur und Verkehrssicherheit
Konferenz anlisslich 70 Jahre Reflexfolien

12./13. November 2009 - Neuss

Prof. Dr. Karl-Hans Hartwig

Lehrstuhl fiir Wirtschaftspolitik

Institut fiir Verkehrswissenschaft
Westfdlische Wilhelms-Universitat Miinster




RAUMLICHE MOBILITAT

zentrale Voraussetzung fiir Wachstum und Wohlstand

ermaoglicht und verbessert:

— Spezialisierung und Arbeitsteilung

- Markterweiterungen und ErschieBung von neuen Madrkten

- Innovationen

- Strukturwandel

- vielfaltige Wahlmoglichkeiten bei Befriedigung von Bedurfnissen

- vielfaltige Formen der Beschaftigung und der Erzielung von Einkommen
und Vermogen

— raumliche, wirtschaftliche und politische Integration

,Grundrecht auf Mobilitat"
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VERKEHRSINFRASTRUKTUR

zentrale Voraussetzung fir raumliche Mobilitat

- Potenzial- und Vorleistungsfunktion
- bedeutender gesellschaftlicher Produktionsfunktionsfaktor
— Social Overhead Capital

- Schmiermittel der gesellschaftlichen Entwicklung




EFFEKTE VON VERKEHRSINFRASTRUKTURINVESTITIONEN

- Erhohung des volkswirtschaftlichen Kapitalstocks
- Verbesserung der Mobilitatsmoglichkeiten (Optionsnutzen)
- Verringerung von Transportkosten, Zeitkosten und Unsicherheiten

- Ausweitung der Mdrkte (Zunahme der Arbeitsteilung und
Wissensdiffusion, Spezialisierungs- und Skalenvorteile)

- Verbesserung im regionalen Standortwettbewerb

— Steigerung der Faktorproduktivitat

— Forderung von privater Kapitalbildung (langfristiges crowding in)
— ErschlieBung peripherer Regionen

- negative externe Effekte

- Einbussen bei Uberdimensionierung
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VOLKSWIRTSCHAFTLICHE EFFEKTE DER

VERKEHRSINFRASTRUKTUR
Wachstumseffekte

Verkehrsinfrastruktur + 1%

Verkehrsinfrastruktur 2007
+ 1 Mrd. € ( 0,2%)

— BIP + 0,083%
BIP
p-a.. + 172 Mio. €
—> A
p-a.. + 227 Mio. €

Nutzengewinn

BundesfernstraRen 2007
+ 1 Mrd. € (0,31%)

Wohlfahrtseffekte

BundesfernstralRen

1. Jahr: + 173 Mio. €
+ 1 Mrd. € 30 Jahre: + 5,2 Mrd. €
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VERKEHRSINFRASTRUKTURINVESTITIONEN-
VERKEHRSAUFKOMMEN

Entwicklung der Transporteinheiten und der Infrastrukturinvestitionen in
Deutschland (1980-2006)
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STAUS

Deutsche Autobahnen 2008
- ca. 130.000 Stauvorfalle
- 375.000 km

- 230.000 h Gesamtdauer

NRW 2007

- 61.139 Stauvorfalle

- 1.276 Streckenabschnitte

- 103.272 h Gesamtstaudauer

— 104 Staustrecken mit = 260h Gesamtstaudauer p.a.

- 752 stauanfallig ( > 65.000 Kfz in 24h bei 4-sterifiger BAB)

A 1 Koln-Bocklemiind/Koln-Lovenich 2.360
A 3 Koln-Milheim/Koln-Dellbrick 2.146
A 40 Essen-Frillendorf/Gelsenkirchen 1.048
A 43 Bochum-Gerte/Bochum-Riemke 606
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STAUS 2008

TOP - Staustrecken

BAB | Autobahnabschnitt Anzahl Gemeldete | Gemeldete | Lange Ab-
(gilt fur beide Fahrtrichtungen) Stau- Staudauer | Staulange schnitt
meldungen | (Stunden) (km) (km)
A1 Buchholzer Dreieck | AS Miinster Nord 4.142 4.891 16.811 242
A1 AD Erftal Kamener Kreuz 5.363 8.637 17.977 121
A3 | AK Oberhausen AK KéIn-Ost 4.953 8.233 18.327 72
Kreuz

A3 | Wieshadener Kreuz | Flrth/Erlangen 6.885 12.299 16.410 227
A 40/

A 44 | AK Kaiserbera (A3) |AK Werl 7.046 16.364 18.799 62
A8 |AKMinchen Siid |Landesgrenze 2.504 2.665 9.970 116
A8 | AS Karlshad AK Ulm/Elchingen 3.184 7.627 15.593 149

ADAC 2009
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STAUS 2008

TOP - Stauschwerpunkten

Anzahl Gemeldete | Gemeldete
Bundes- Stau- Staudauer | Staulange
BAB land meldungen | (Stunden) (km) Anschlusstellen
Kéln-Dellbrick/ Kéln-Mulheim/
A3 NW 3.992 6.636 6.250 | AK KoIn-Ost
AlboinstralRe/ Siemensdamm/
A100 BE 2.710 2.891 3.996 | Spandauer Damm
A2 NW 2.362 2.874 7.983 | Kamener Kreuz/ Bénen/ Hamm
Wirzburg/Kist/ W.-Heidingsfeld/
A3 BY 2.323 3.261 4 998 | W.-Randersacker/ Rottendorf
Essen-Zentrum/ Essen-
A40 NW 1.689 1.915 4.084 | Frillendorf
ADAC 2009
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STAUURSACHEN NACH STAUMELDUNGEN 2008

Defektes Fahrzeug 3%

Hohes Verkehrsaufkommen
66%

ADAC 2009
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INFRASTRUKTURZUSTAND

Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) der BASt und StraRen.NRW.

Gesamtwert aus Substanz- und Gebrauchswert nach vier Zustandsklassen
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VERKEHRSINFRASTRUKTUR BENCHMARKING
EUROPA

StralReninfrastruktur

StralRendichte

Verteilung StraRendichte
Autobahndichte

Vert. Autobahndichte
Dichte Anschlussstellen
Dichte 5- u. mstr. Autob.

wn
c
~
M
@)
I
Z
—
nwn vnn — n — n

NL

Erreichbarkeit (Verb. Glte)
Staufreiheit CH | F Eby uk N

Zustand . EbJd N ks cH
|

Sicherheit S UK CH NL F |

Quelle: Verkehrsinfrastruktur Benchmarking Europa des IVM im Auftrag des Instituts fiur Mobilitatsforschung

1 U»n M

Prof. Dr. Karl-Hans Hartwig

| 7424

12



STAUKOSTEN

Kostenkomponenten

« Zeitkosten

* Betriebskosten
 Umweltkosten

* Produktionskosten
 Administrationskosten
* Ausweichkosten

Schatzungen der Kosten p.a.

- 102 Mrd. € BMW 1995)

- 25 Mrd. € (1.f.V. Univ. Kéln 2001)
— 65 Mrd. € (INFRAS/IWW 2004)




WIRKUNGSZUSAMMENHANGE: STAU

Uberlastung / Kapazititsengpass

Infrastrukturnachfrage >
Infrastrukturangebot

quantitative Ausweitung

Nutzungs- | Verbot Verkehrstelematik qualitative Sicherung

einschrankung Verteuerung

Investitionen
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VERKEHRSWACHSTUM 2004-2025 IN VH

Schienenverkehr
Motorisierter Individualverkehr
Personen
Luftverkehr

Gesamt

Schienenverkehr

StraRenverkehr

Binnenschifffahrt

Seeverkehr

Gesamt
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ENTWICKLUNG DER
FERNSTRARENFINFANZIERUNG

Nettoausgaben des Bundes fiur Stralen
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RATIONALITATENFALLEN

Poltische Rationalitat
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Wahlerstimmenmaximierung

Wabhler
- kurzer Zeithorizont

Verkehrsinfrastruktur

- hohe

Investitionskosten

- groRer Wirkungslag

- NIMBY-Eigenschaft
(not in my backyard)

- individuelle

Spurbarkeit

- Praferenz fir offentl.
Konsumausgaben

- rationale Ignoranz

Rationalitdatenfallen

Zeitinkonsistenz

kurzfristiger Verzicht Fehlallokation
auf langfristig sinnvolle

WEUSEL T
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NACHHALTIGE INFRASTRUKTURPOLITIK

— Kontinuitdt der Infrastrukturfinanzierung

- effizienter Mitteleinsatz nach Nutzen-Kosten-Relationen

- effiziente Auslastung der vorhandenen Infrastrukturkapazitaten




NACHHALTIGE INFRASTRUKTURPOLITIK

- Herausldsen der Infrastrukturfinanzierung aus den offentlichen
Haushalten und der Ubertragung an Infrastrukturgesellschaft

- Finanzierung durch zweckgebundene Nutzungsgebihren und
staatliche Zuschuissen bei 6ffentlicher Daseinsvorsorge

- auslastungsabhdngige Differenzierung von Nutzungsgebuhren

— starkere Beteiligung Privater an Planung, Finanzierung, Betrieb
und Erhaltung der StraReninfrastruktur

A



Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit
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